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Die Ausfilthrungen von Dipl.-Ing. Luft- und Raumfahrt Michael Ernst Miiller (rechts) zur Energiewende und alternativen Antrieben stieBen bei den Mitgliedern

des Energiewendestammtischs auf groBes Interesse.

Wie fah

DISKUSSION Elektroan-
trieb stand nach dem
Vortrag beim Energie-
wendestammtisch in
Arnschwang im Mittel-
punkt des Interesses.

VON JOHANN GRUBER

ARNSCHWANG. Seit 2016 gibt es jeden
ersten Mittwoch im Monat den
Stammtisch ,Energie-Wende - mehr
Kaufkraft fiir die Region Landkreis
Cham eV.“ im Radl-Café im Radl-Muse-
um Arnschwang. Initiator und Organi-
sator ist Hans Christl, der auch einer
der ,Energy-Scouts“ des Landkreises
Cham ist, und fiir sein Engagement
mit dem Biirgerenergiepreis 2018 aus-
gezeichnet wurde. Das jiingste Treffen
fand diesmal ausnahmsweise am zwei-
ten Mittwoch im Oktober statt. Das
Thema lautete: Zukiinftige Entwick-
lung in der Antriebstechnologie von
Fahrzeugen aller Art: Batterie, Wasser-
stoff, oder neue Technologien?

»Das ist glatter Betrug!"

Mit Michael Ernst Miiller, Dipl-Ing.
Luft- und Raumfahrt, konnte ein hoch-
karatiger Referent gewonnen werden,
der unter anderem verantwortlicher
Projektingenieur bei der Porsche AG
und der Fa. Friedrich Boysen GmbH &
Co. KG in der Entwicklung von Mi-
scher-Systemen fiir die Abgasreini-

gung von Stickoxiden zusammen mit
Audi, BMW, Daimler, MAN und ande-
ren tdtig war. Nach 20 Jahren als Ent-
wicklungsingenieur fiir Automobilfir-
men und Zulieferer war er bis Ende
2014 siebeneinhalb Jahre in der Ent-
wicklung von SCT-Euro-6 Systemen ta-
tig, bei denen Automobilhersteller, wie
scheibchenweise ans Licht kam, teil-
weise bis Anfang 2018 massiv betrogen
haben. Aktuell wird er unter anderem
auch von Gerichten im Dieselskandal
als Zeuge geladen. Privat beschaftigte
er sich schon seit 30 Jahren mit den
Themen Regenerative Energien.

Miiller zog ein verheerendes Fazit
des Geschiftsgebarens in der Automo-
bilindustrie, wo es in erster Linie um
Macht, Geld und Marktpositionen ge-
he. Die Manipulationen an den Abgas-
anlagen seien fiir ihn schlichtweg glat-
ter Betrug. Die Technologie spiele eine
untergeordnete Rolle, weil das Ma-
nagement, der Einkauf und der Ver-
trieb alle mehr zu sagen hitten, als der
Innovations-Ingenieur.

Politik und Energiekonzerne ver-
breiteten das Marchen vom Zusam-
menhang zwischen hohen Stromprei-
sen und der Energiewende. ,Nicht die
Energiewende, sondern das Chaos der
schlechten Umsetzung der Energie-
wende, das Regierung und Konzerne
zum finanziellen Abzocken der Biirger
inszenieren, sind fiir die hohen Kosten
verantwortlich®, beklagte der Referent.
Er sehe das Ganze heute als Maximie-
rung der Abzocke an ahnungslosen,
absichtlich belogenen Verbrauchern.

Deshalb engagiere er sich fiir eine ehr-
liche, 6kologische, dezentrale Energie-
wende, die den Verbraucher finanziell
entlaste. In Osterreich sei man hier
teilweise schon sehr viel weiter.

Die Kernfrage im Hintergrund be-
schiftige sich nicht mit Benzin/Diesel
(CO2) kontra Strom, sondern damit, ob
der Durchschnittsbiirger die Chance
bekommt, seine Energie preiswert
selbst zu erzeugen, ohne dass méichtige
Wirtschaftssyndikate in die eigene Ta-
sche wirtschaften oder sich der Fiskus
durch Zwangssteuern derselben Fi-
nanzquellen bedient.

In der Herstellung und im Unter-
halt sei Elektromobilitdt schon heute
giinstiger. Nach konservativer Ab-

DAS THEMA 5G

Die Idee: Das teil- oder vollautoma-
tisches Fahren setzt den massiven
Ausbau eines 5G-Funknetzes vor-
aus. Kritiker, zu denen auch Dipl.
Ing Ernst Muller gehort, halten ei-
nen solchen Ausbau fir unnétig,
weil es Alternativen mit geringer
strahlender Funktechnik gebe, die
teils in anderen Landern schon ein-
gesetzt sind.

Die Folgen: Die langfristige Unbe-
denklichkeit dieser Funkstrahlung
sei nicht erforscht und unterlaufe
das Vorsorgeprinzip, auf das man in
Deutschland zu Recht so stolz sei.
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rt das Auto morgen?

schatzung der Kosten werden bis zum
Jahr 2030 Elektrofahrzeuge aller Klas-
sen, auch Kleinwagen, je nach Strom-
bezugskosten (Netz oder eigene Photo-
voltaikanlage in den Kilometerkosten
zwischen 25 bis 35 Prozent preiswerter
sein als vergleichbare Verbrennerfahr-
zeuge. Kommen dann noch die neuen
Akkutypen in Serie mit einer Lebens-
dauer von 50 ooo Ladezyklen, sinken
die Kosten noch weiter.

Die Preise werden sinken

Fiir die Masse der privaten Autokdufer
ist der Kaufpreis ein wichtiges Kriteri-
um. In den laufenden Unterhaltskos-
ten seien Elektrofahrzeuge schon heu-
te deutlich preiswerter. Wer den eige-
nen Solarstrom verbrauchen kann,
spare nochmals. Miiller nannte ein Bei-
spiel mit einem Verbrauch von 14,7
kWh 4 10 Cent = 1,47 Euro je 100 Kilo-
meter. Die Erzeugerkosten fiir eine so-
lare Kilowattstunde (kWh) sieht Miil-
ler in Mittel- und Stideuropa ab 2025
auf vier bis sechs Cent fallen. Im Netz-
bezug koste die kWh in Deutschland
derzeit tiber 30 Cent (EU-Durchschnitt
2018: 21 Cent). E-Mobilitit brauche
aber ein durchgehendes Ladenetz. Es
sei nichts gewonnen, wenn der Strom
fiir Elektroautos oder die Produktion
von Wasserstoff fiir Autos aus Atom-
oder Kohlekraftwerken kommt. In
welcher Hohe die Politik den Ausfall
der Mineralolsteuern kompensieren
wird, dariiber kann jeder heute schon
spekulieren, stellte Miiller abschlie-
fend in den Raum. (fer)



